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Abbildung 6: OPNV-Isochrone ausgehend vom Standort Bismarckstraf3e/Kochstraf3e

FUr die Isochrone ausgehend von der Technischen Fakultat fallt im Vergleich zum innerstadtischen
Standort in der Bismarckstraf3e die grof;rdumige Abdeckung des Nirnberger Ostens innerhalb von
40 Minuten auf. Die West-Ost-Ausdehnung der Reisezeitisochrone ist im Vergleich zu Abbildung 6
hingegen geringer. Wahrend die S-Bahn-Station Paul-Gossen-Straf3e innerhalb von bis zu 20 Minu-
ten mit dem OPNV erreichbar ist, liegt der Grofteil des Zentrums Erlangens, unter anderem der
Schlossgarten, auf3erhalb der 20 Minuten Isochrone. Wie auch ausgehend vom Ausgangspunkt Bis-
marckstraf3e/Kochstraf3e in der Innenstadt Erlangens sind die Bahnhofe der Stadte Forchheim und
Bamberg innerhalb von 60 Minuten zu erreichen. In Richtung Osten und Westen ist die Reichweite
im Vergleich zu Abbildung 6 etwas geringer. Die 60-Minuten Isochrone reicht hier bis nach
Kleinsendelbach, eine Nachbargemeinde von Eckental. Im Westen ist die Abdeckung des Landkreis
Weisendorf kleiner.
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